Noch immer fasziniert die 1882 kon-
struierte Dampflokomotive den Lok-
fithrer: «Diese Maschine lebt noch. Man
kann sie nicht einfach einschalten und
losfahren», sagt Peter Marti. Erst wird in
der Feuerbiichse ein petrolgetrinkter
Lappen entziindet, danach mit Holz
eingefeuert. Sobald geniigend Glut vor-
handen ist, wird Steinkohle nachgelegt.

Drei Stunden Vorlaufzeit sind notig.
Entsprechend friih sind die zwei Besat-
zungen, je ein Heizer mit einem Loko-
motivfithrer, aufgestanden. Losgefah-
ren ist der Zug um 7.20 Uhr.

Teamwork ist danach gefragt: «Was ich
als Lokfiihrer an Dampf brauche, muss
der Heizer zuerst an Kohle reinschau-
feln», erkldart Marti, der normalerweise
mit den Lokomotiven von SBB-Cargo
auf dem Schweizer Schienennetz unter-
wegs ist. Fehlt hingegen der Dampf,
bleibt der stehen. Heizer Thomas
Liischer nickt = und legt die nichste
Schaufel voll nach. Zwei Tonnen Kohle
werden bis zur Riickkehr ins Depot am
Ende des Tages verbrannt.

Passanten bleiben stehen

Mit Belustigung verfolgen die Fahr-
gaste kurz vor Ermensee, wie die Kiihe
entlang der Strecke die Dampflok an-
glotzen. Einige Tiere rennen dem Bahn-

trassee entlang mit, so weit es der
Weidezaun zuldsst. «Das passiert jedes
Mal, wenn wir hier vorbeifahren», sagt
Marcel Anderhub lachend.

Auch menschliche Passanten bleiben
stehen und verfolgen

einen schwarzen Kopf», warnt die Hitz-
kircherin ihren Ehemann lachend vor
den Rauchschwaden. Sie gehoren zur
Minderheit, die dem Spektakel nicht
nur zuschauen, sondern auch in das
Gefdhrt einsteigen.
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Stundenkilometern
durch das Seetal tuckert. «Die Maximal-
geschwindigkeit der Beinwyl betrégt 36
Stundenkilometer», weiss Lokomotiv-
fiihrer Marti. Gefahren wird allerdings
praktisch nie so schnell. «Dann riittelt
und schaukelt es zu stark», begriindet
Heizer Liischer in einer freien Minute.
In Hitzkirch warten Kurt und Marian-
ne Leibacher am Perron. «Geh noch
nicht zu weit raus, sonst kriegst du

hatte er am Sonntag-
nachmittag nicht allzu viele Billette zu
knipsen. Von den 124 Plitzen blieben
einige leer.

Eisenbahndepot gekauft

Von Andrian hat trotzdem Grund zur
Freude: Der Verein «Historische See-
thal-Bahn» hat sich das Eisenbahnde-
pot in Hochdorf gesichert und will dort
kiinftig das vereinseigene Rollmaterial
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P Die alte Seetal-Bahn feierte
das Jubilaumsfest ihrer
historischen Lokomotive.

» Dazu waren alle eingeladen,
doch einige Platze blieben
leer.

einlagern. Noch fehlt allerdings das
Geld dafiir.«Dann kénnen wir unsere
Wagen neu streichen», blickt er in die
Zukunft. Dann verabschiedet sich der
Zug mit einem Pfeifsignal in Richtung
Beinwil. Das rhythmische Tuckern wird
leiser und leiser, am Ende ist nur noch
die Rauchséule sichtbar.
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» Informationen zum historischen Bahndepot
unter www.historische-seethalbahn.ch «




